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Chiffres Clés : Socio- Population de Marignier
economique 8000
: 6000
Population 2012 : 6 357, /
: . 4000
soit une densité de 318hab/km?2 —
 J-pYROXWLRQ GH FHWWH SR>
est variable mais toujours croissante : 0 ' 1 . ' T - '
_ 1968 1975 1982 1990 1999 2007 2012
T Forte entre 1975 et 1999, plus faible
depUiS 1999 3000 4
+  Vieilissement de la population en cours 2500 | 4
de ces dernieres annees j 2o i P
25 ¢ ménag
t Hausse du nombre de ménages par R . §
rapport a la population et baisse nombre : s 3 e homemoen
moyen par ménage A£Génére plus de 2 1% » § ménage
demande de déplacements 500 .
Population au revenu médian assez

élevé correspondant a celui observé
en Haute-Savoie
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Chiffres Cleés :
Déplacement domicile-
travall

T
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/| -HVVHQWLHO GHV GpSODFH
sein de la commune ou dans le
département

7% de la population active sont des
travailleurs frontaliers

Actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident dans la

commune et qui travaillent

0 10 20 30 40 50 60 70 80

a Marignier
située dans le département de
résidence

située dans un autre département
de la région de résidence

située dans une autre région en
France métropolitaine

située hors de France métropolitaine

2012
W 2007

DSl oS \AL N[ N L \AL T o | A AL

Lo

/[ -HVVHQWLHO GHV GpSODF
véhicules individuels ( 89% des
déplacements)

[ - XWLOLVDWLRQ GX UpVHDX
commun est tres faible (3,1% des
deplacements) malgré la présence de la
gare

Les déplacements par les modes doux sont

faibles (7,5% des déplacements)

Moyens de transport pour se rendre au travail

= £

4,7%

2,5%

Pas de transport

W Marche a pied

Deuxroues

M Véhicule individuel

M Transports en commun




Hierarchisation du réseau routier actuel

Diagnostic o Volepuncpa

grand débit

I — Vo principal |
- LeS axeS de w—\/oOie secondaire q

B AL
Voie de distribution 2 \“ TRX 2 20\

déplacements

+ Hiérarchisation du
réseau
AEcroisement de 2
axes principaux
Nord-Sud et
Est-Ouest

t+ 2 axes en fond de
YDOOpH GH
la route blanche et
O-DXWRURX
blanche
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. Les axes de déplacements

t Un axe de transit journalier orienté principalement Ouest-Est malgre la
SUpVHQFH GHV D[HV SULQFLSDX[ HQEpROQ G GH
G-XWLOLVDWLRQ GH O3 GDQV OHV IOX[ SHQG
S GDQV OD WUDYHUVpH GH 9RXJ\ HW GDQV

t '"HV pFKDQJHY DYHF OHV DXWUHV FRPPXQHYV GI
+ Peu de transit a travers la vallée du Giffre (6%)

raficde o 8. | Trafic e
transit G- -pFKDQ&
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 Trafic Moyen Journalier

€ I Nombre de
6824  vehicules par

s Des trafics
journaliers
élevés sur

0 o T ) S tles 2 axes

’90 Gyl 0 e féﬁ;ﬁ:ﬁfs =3 principaux

: | W e ey - T“"“ges et qui se
L v e S5 [ERR e SRR croisent au
: WYX : ~ " centre de la
scommune.

| ool NER T | R Par rapport

Vil % X y 7 t T | 1o dal g n -,aUX mesures
S < A0S A m5793

- o el e M‘\de 2006, les
Vers Bonneville y 4 - Fe ol < ” w5

i trafics ont

il augmente

18060 ol s AV Anterne
& [t 0 1°F Sallanches

Chamonix et de Ia
e Plaine.

Annemasse
Geneve
Annecy

A4

16289 o
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Le point noir des déplacements dans Marignier

t+ 8Q SRLQW LOQWHUQH EORTXDQW GDQV ODULJQLHU
de pointe du matin et du soir.

t La Capacité théorique du carrefour non atteinte mais phénomenes de
remontées de files par le passage a niveau accentuant le dysfonctionnement

t+ [-$EVHQFH GH WUDYHUVpPpHV SLpWRQ Q Hile MapdicaheL V |
également les modes doux.

LE MATIN -




Diagnostic

rage 11 e
Le stationnement a Marignier

t+ 643 places de stationnement RS, (T, WOt R i

avec 13 parcs de stationnement S N Ut e T

comprenant 359 places et 284 e i T -’-gz" fow 25 FE2) Um

places en voirie. B 2 BT AR O SR,

v > % 'f‘/ < p T ":» )
. R f’, > 59 &Y/ M._’ oy N ,«.;_ [ o r Ls
+ Saturation lors des sorties K AW N gl Gl dsmaten e B N
scolaires | A f‘ ARSI S, L
v AL, B T o i Y T :
t Reéglementation globalement NI i e
UHVSHFWpH SXLVTX-L{ , =& 200 = o

trés peu de réglementation!) Vi . . B TS AR SR
+ Un nombre de places publiques O QLK Ta G s i __
globalement suffisant pour la A RN o e L SRS

plupart du temps o AR rird .
- . ; r"" H. N — I‘“ s };J.’/; H H.‘
+ Un usage du stationnement a i 48 e LG B Ry L

optimiser par une meilleure 2 o7 ST el
signalétique et une gy Y e T
réglementation adaptée en EE-TU OV Y T - S S TR
fonction des secteurs e SN WS S S .
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Réseau de transport en commun

fAay R Un réseau de transport en commun tres peu
développé.
-Un axe ferroviaire avec une ligne a cadencement
horaire (1 train/heure);
-Ligne de transport en commun par bus :
-2 lignes régulieres du département
marquent un arrét a Marignier (lignes 113 et

IS 101) avec 3 points G - D Uduis@ih de la ville :
e Poste, Gare et pont du Maroc. La fréquence
A TR\ est de 2 A/R par jour pour la 101 (2 matin et
i j 2 soir) et 1 A/R par jour pour la 113 (1 matin
7| /& et 1 soir)
= N S Emh— N - Un réseau de transport a la demande et de
N g e deie e % lignes a la demande de la communauté de
S commune peu lisible et trés peu utilise.

AL —

Y
g T
~{ EMFALCIZNY
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Se déplacer en vélo a Marignier

+ Des amenagements cyclables existants (voie verte,
DPpQDIJHPHQW UXH GX FRLQ FROO

t ««PDLV GLVFRQWLQXY DYHF GHV V
FDUUHIRXU GH O-eWRLOH

+ Des axes de circulation non adaptés (chaussee
PWURLWH «

t Des trafics intenses, notamment des PL qui vous
IU{OHQW «
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Se déplacer a pied a Marignier

+ Présence de lignes de Pedibus reliant les établissements scolaires

SULPDLUHY DX[ SULQFLSDX[ VHFWHXUV G:-KELC
mairie et pérennes;

+ Présence de sentiers de randonnée au départ de la commune (le
MOle notamment, assez couru);

t 3UpVHQFH G-DPpQDJHPHQW HW GH JRQHV DS
SLOPWRQQH 5XH GX &RLQ PDLULH ««

t « PDLV GLVFRQWLQXH HW UHVWUHLQWH

t Coupures urbaines nombreuses (Giffre, transports et habitats dans
GHVY SDUFHOOHY FROQWLQXHY HW VDQV SHUF
mode de déplacement;

+ SRLQWV QRLUV VXU OHVY WUDYHUVpV FDUU
G-SQWHUQH «




Diagnostic

Synthese des
deplacements Modes
Doux

¢ Famsagecoupume |
Fassaga k
macunzs e parTed
Travars i platan
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VFPOQDULRY DGDSWpV DX[ SUR
t Scénario 1 : Sans modification des infrastructures
+ Scénario 2 : Suppression du Passage a Niveau
t Scénario 3 : Le contournement de Marignier / Thyez

Enjeux a adapter aux 3 scenarios

+ Renforcement des déplacements doux

+ Etendre les zones de vitesse apaisée

+ Sécuriser les entrées de ville

t Réglementer et organiser le stationnement
+ Restreindre les circulations PL



Orientations - a moduler selon les scénarios

Page 18

Sceénario 1 au fil de

'eau:

+ Aucun aménagement
Important préevu

+ La hiérarchisation du
réseau n'est pas
modifiée

+ Des ameénagements
ponctuels sont
effectués pour les
points noirs identifiés
et les projets urbains

Hiérarchisation du réseau scénario 1

', TN T e e

i . Pt g ity
mmmmmm Voie principal a grand A 3w 20N TR ) aSE
debit Y . ¢ ;‘. ~ ’; ré'«,- e

mm— \/oie principal interurbai

Voie desser te
P
= ¢ £ b gomy
- e L
oy A v o Al
1 A " it
s Wores ™ 3 W
3 17 L Su
w5 > el Crf
Vo ) e
i 3 : o
ek G SR
P ud A4l o
E e i
' W
Y e &
VL LS




Orientations - a moduler selon les scénarios

. Scénario 2 :
+ Suppression du Passage a niveau| .

—\/oie principal interurbaine

t QUPDWLRQ G:-XQ SDV | wesmseumn
souterrain a gabarit limité
incluant un second passage pour
les modes doux a proximité de |
la gare (sous reserve de la
IDLVDELOLWpP GH O-

+ En conséquence, les PL hors
gabarit sont interdits sur le haut |
GH O-DYHQXH G-$QW| [

Voie desserte

e,



Orientations - a moduler selon les scénarios
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Scenarlo 3 : Hiérarchisation du réseau I’(')L.Jt.le{‘, scénario 3

mmmmmm  Voie principal & grand v ’ 4

+ Contournement de Marignier. deni

+ Création de barreaux de
Contournement passant sur le
Giffre et se raccordant sur
O-DYHQXH GX &KDWLO

t+ [-DYHQXH GH OD 30DL
G-$OWHUQH RQW PRL(
peuvent étre aménagées plusen |
faveur des modes doux
(réduction de la largeur de
chausseée, piste cyclable,
WURWWRLUV «

+ Mais la route de Chatillon
devient une voie principale avec
une forte augmentation de
WUDILF O-DPpQDJHP
carrefour av du Vieux Pont est
QpFHVVDLUH «

i \/oie principal interurbaine
m——\/oie d'échange urbain

Voie collectrice

Voie desserte




Axes d'Intervention



Axes d'intervention
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Se déplacer autrement
+ Caracteristiques de voirie adaptées
(Vitesse, sens de circulation et profil de voirie);

+ Entrées de ville adaptées (écluses, ralentisseur selon le type de
voie);

+ Un stationnement adapté aux besoins du secteur urbain;
+ Une mise en avant des modes doux;

t Encourager le déeveloppement de I'offre de transport collectif
(gare A EPEM, bus communautaires voire intercommunautaires
vers Cluses et Thyez)

+ Encourager I'offre complémentaire de transport collaboratif
FRYRLWXUDJH DXWRSDUWDJH DXWRVWR
actions ponctuelles (liens vers sites internet, parking
FRYRLWXUDJH «



Axes d'Intervention

Page2s e
Participer au developpement du réseau de transport en
commun

+ En lien avec la Communauté de communes, créer un vrai réseau
de transport en commun adapté au territoire et viable. Elargir
O-RIITUH j OD &&%0 SRXU GHV ORJLTXHV G
logiques administratives ;

t $QWLFLSHU OH GpYHORSSHPHQW GH O-RII
ODULJQLHU 'RXEOHPHQW GH O-RIIUH HQ
/IpPPDQ ([SUHVV GpYHORSSHU O-RIIUH GH
JDUH O-DFFHVVLELOLWpP URXWLQUH HW O




Axes d'Intervention
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Sécurisation tous modes

+ Ameénagement urbain pour apaiser la circulation dans les zones
urbaines ; (réduction des vitesses quand cela est nécessaire,
profil de voirie adapté) ;

t &UPpDWLRQ GH FDUUHIRXUYV j IHX[] VXU OHYV
Plaine pour sécuriser les intersections dangereuses (Paccots,
Poya, Stade, Glieres) ;

+ Carrefours urbains adaptés pour faciliter les traversees des
modes doux, notamment aux niveaux des écoles et du carrefour
GH O-pWRLOH

t &UpDWLRQV GH SDVVHUHOOHY PRGHV GRX
FRXSXUH HW UHQIRUFHU O-DWWUDFWLYLYV

t Prise en compte d'aménagements a réaliser pour la sécurisation
des modes doux (intéegration dans les profils de voirie et suivant
la hiérarchisation du réseau 2voir schema directeur piétons).




Z00Mm secteurs



Z00m secteurs
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Actions a réaliser sur certains secteurs de la
ville de Marignier

Les actions a mettre en place seront déclinées
suivant les orientations, enjeux, phasage et le
scénario de deplacement retenus




Zoom Secteurs
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Mairie
+ Commun aux 3 orientations et plan de circulation :

Profil de voirie adapté a la circulation piétonne importante
sur ce secteur,

Stationnement zone Bleue et Arrét Minute a proximite de
O-eFROH GX FHQWUH

Zone de rencontre devant la Mairie, selon les plans du
cabinet NORAZ

Les schémas sont adaptés selon les OAP retenues




Zoom Secteurs - Mairie

M al rl e Sce n arl O A Aménagements préconisés dans le secteur de la mairie, scénario 1
: \ B

Légende

V0|e verte <> Traversée piétonne
. Zone 30 <> Traversée piétonne sur plateau
B Zone de rencontre I Stationnement




Zoom Secteurs - Mairie

Aménagements préconisés dans le secteur de la mairie, scénario 2

Mairie scénario 2

Légende
"\ Voie verte «—>» Traversée piétonne
. Zone 30 <> Traversée piétonne sur plateau

B Zone de rencontre I Stationnement



Zoom Secteurs - Mairie

Aménagements préconisés dans le secteur de la mairie, scénario 3

Mairie scénario 3

Légende
. Voie verte «—» Traversée piétonne
. Zone 30 <> Traversée piétonne sur plateau

B Zone de rencontre I Stationnement



Zoom Secteurs - Mairie

‘\\\.\

LY

VA A

“Les Paccots”

\6t pl



Test EPODE1.avi
Test EPODE2.avi

Zoom Secteurs 2Mairie

o gy

([HPSOH ]JRQH GH UHQFRQWUH SODFH G-$UPHV | 5




Zoom Secteurs 2Mairie 2Vieux Pont

Pour permettre le cheminement des piétons en sécurité sur ce troncon tres étroit, une écluse sur
une cinquantaine de metres devra étre mise en place et des passages protégés aux 2 extrémités
SRXU UpFXSpUHU OH FKHPLQHPHQW H[LVWDQW 'H PrPH DSUqV O-
G-pODUJLU OH WURWWRLU HQ ERUGXUH GHV PDLVRQV MXVTX-j Up




Zoom Secteur Mairie - Passerelle

Page 34

Plan de la passerelle prévue 2document Egis
C .: - x_ |= f: :- :_.—_ rﬁ '-\_""Jrr ) ] 5'%7‘5# :._.. - E
,g;ﬁﬁ ¥ !f_;-“ ‘ : 1 1 , ..:. ,-:__-I

?;Ha'i.l.'

La passerelle sera reservée aux modes doux. Elle permettra de relier la
rue de la Fruitiere a O - p F 8uCdntre sans passer parle Pont Neuf ou le
Vieux Pont.

Son aménagement est accompagné G - XcQeminement le long du Giffre.




Zoom Secteurs - Gare
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Gare: &UpDWLRQ G-XQ S{OH G-pFKDQJHV PXOWLPRC
t &UPDWLRQ GeladLavBdikE en place :

'“HVSDFH FRYRLWXUDJH 3ODFHV GpGLpHV UplpUH!¢
covoiturage.hautesavoie.fr ; autopartage (ex :CitéeLib).

De stationnement sur le parvis en arrét minute et dépose autobus.

t BWDWLRQQHPHQW ORQJXH GXUpH VXU O HVSDF
actuel

t+ $SPpOLRUDWLRQ GH O-DFFHVVLELOLWpP 93 HW PR




Zoom Secteurs : Gare
e S N

Gare : ScénaricD

;

Scénario D : impossibilité de réaliser le
passage sous les voies ferrées pour les
véhicules Aoptimisation du carrefour
en faveur des piétons et des cycles




Zoom Secteurs : Gare
—

Gare : Scénario E
@ 7 Y

A.! o -‘;'—' .;" e : & . 1 : 8 ‘ .3 -
L'aménagement prend en compte les évolutions et la création de modes de transports

(augmentation fréquence TER + développement ligne de bus) La création d'un parking
sur I'espace SNCF existant est également pris en compte.




Zoom Secteurs : Gare

rege e [
e Pl 3 _ Scénario E : passages sous les voies

ETUCE O FASARLITE

15

s

o iy

ferrées pour les véhicules et les
piétons réalisés

Ouverture de la gare pour les piétons
et des cycles au Sud

Plan Ségic

Les simulations de trafic
effectuées pour tester le
plan A montrent un
fonctionnement
satisfaisant du carrefour
SRXU O-HQVHPEOH
scénarios, notamment
celui sans contournement,
dans lequel le trafic sur ce
carrefour reste important.




LL
Q
S
©
c
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O
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Gare

Gare

Zoom Secteurs




Zoom Secteurs : Gare

Page 40

(>

Scénario F : passages sous
les voies ferrées
debouchant pres de la gare.

Les simulations de trafic effectuées pour
tester le plan B montrent un
fonctionnement satisfaisant du carrefour
pour le scénario avec le contournement,
mais en revanche, le fonctionnement
Q-HVW SDV DVVXUp SRXU C
contournement. En effet, le flux le plus
important qui est Est ADuest doit
emprunter un TAG limitant la capacité
du carrefour. Des remontées de file sont
attendues sur la branche av de la Gare
et des flux de shunt importants se
produisent rue du Quai.




Zoom Secteurs : Entrées de ville ou sections

rages1 e
Entréees de ville

+ Aménagement incitant a la baisse de la vitesse
Amenagement par des ecluses ou chicane pour "casser" la
vitesse !

Ces aménagements sont préconisés
sur les entrées de ville sur les voies
de desserte.

-




Zoom secteur : Entrées de ville

rage2 e
Entrée de ville

. Aménagement par chicane sur les principales entrees de
ville.

Exemple de Chicane urbaine double



Aménagements en entrée de ville commun aux 3 scénarios

Zoom secteur : Entréees de vill

Page 43

Des aménagements sont a prévoir en plus de
ceux prevus par la CCFG. Les entrées des villes
sont a sécuriser par differents type
G-DPpQDJHPHQWYV VHORQ OH W\SH GH YRLULH

Q

‘Ff—:‘
=
— H

| == Lo 1 | :
=7 \ == | e \/ == }‘ P
AU\ T L e gk RS0 T g >
} — = 1 = . — i = s
3)‘ T C S WO g i =y L i
- ¢ E== | === 1% W [ T
I — I IRk g
\ e o il B
— t 3 R I —— s b
9. L Lt o i
==

$PPQDIJHPHQWY SUpYXV VXU O-DYHQXH|GH OD 30DLQH GREXPHQW
CCFG




Zoom Secteur college / Anterne
pagess [ —
Avenue du stade / College

+ Ameénagements communs aux 3 scenarios

$SYHQXH G-$QWHUQH HW O-$YHQXH GX VW
ponctuels pour baisser la vitesse du trafic, sécuriser les

circulations douces, proposer des stationnements long de la
YRLULH TXDQG F-HVW SRVVLEOH SRXU FR

Sécurisation renforcée des cheminements doux aux abords des
espaces scolaires par des aménagements de type plateau

Interdiction de stationner sur le parking des bus au niveau du
college. Report sur les parcs de stationnement aux alentours.
Seulement depose-minute.




Zoom secteur college / Anterne
page+5 |

Anterne/College : scénario retenu

Avec le passage souterrain, le trafic
PL sur lI'avenue d'Anterne est réduit,
dont tous les PL en transit. Des
amenagements ponctuels  sont
possibles.

La sécurisation des traversées
piétonnes aux abords des
établissements scolaires est
prioritaire.

[-DYHQXiH stade doit étre
ameénagée pour qu'elle ne soit plus
utilisée comme un axe de transit. Le
profil de voirie doit étre aménagée
pour réduire la vitesse (chaussée de
5 m de large), élargir les trottoirs
et limiter le trafic.

/- D F Fam¥ activités industrielles et
commerciales sera maintenu pour
les PL depuis le Sud, MXVT
O - H Q MeWGEBIMAT.



Zoom secteur college / Anterne
page+c |

Au niveau du college, un aménagement de places supplémentaires est prévu sur l'espace enherbé
restant. Création d'un espace de dépose-minutes a l'image de la réalisation de I'école Gripari.



Zoom sur le carrefour Anterne/Stade/Beziere




Phasage, actions et
Schémas directeurs



Phasage, actions a réaliser

Page 49
Mise en place d'une continuité des :iaiSf_m du Pont
. ., u Giffre et du
cheminements piétons. Plan Séraphin

Mise en place d'une signalétique afin de
faciliter le déplacement des piétons.

Avec la passerelle Sud sur le Giffre, au
niveau de l'avenue du Stade, avec des
aménagements prévus O-DFFRP S DaQ
pourra relier le secteur des Paccots au
college en toute sécurité.

Amélioration du
cheminement en
rive gauche

Amélioration du

Mise en place d'une continuité de la voie cheminement pour la

verte le long du Giffre, depuis St Jeoire Combaz et Ossatau
M X V TiXvgliée de O-$UYH ————
. , . - . Sécurisation du

Mise en place d'une signalétique afin de cheminement pour les

faciliter le déplacement cycle. Chéney H WepOnnet

La mise en place du stationnement cycle [Création de voie verte
entre les Paccots et le

doit_ accompagner_ ce schéma. Ces Bois du Pont _
stationnements doivent étre situés a :

proximité des pbles générateurs de
déplacements notamment la gare (lieu
d'intermodalité).




Phasage, actions a réaliser
Page 5o [
Schema directeur pieton
t Espace securiseé en centre-ville
t Traversees adaptées aux abords des sites scolaires

t+t &UpDWLRQ GH SDVVHUHOOHV SRXU
du Giffre

+ Espaces de rencontre et zones 30 pour faciliter les
traversées piétonnes et les circulations des vélos.




Phasage, actions a réaliser

Pages1 I——
Schema directeur cycles
+ Aménagement cyclable adaptés a la voirie
+ Stationnement cycles a proximité poles générateurs

+ Continuité de la voie verte par les passerelles
(Fruitiere et Paccots-College)




Phasage, actions a réaliser
Pages2 [T——
Stationnement
+ Différents type de stationnement suivant la duree.

Stationnement courte durée avec arceaux
Ce type de

stationnement est a
envisager dans le
secteur de la mairie.

Stationnement longue durée couvert

Cetype de stationnement est
a privilegier a la gare
facilitant I'intermodalité.

(Exemple de box a Chambery)




Phasage, actions a réaliser
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Le stationnement organise

+ Mise en place de Zones bleues avec stationnement limité a 1h30;

+ $UUrwWVv OLQXWH DX[ DERUGY GH O-pFROH
de certains commerces de proximité (15 minutes max);

+ Adapter le stationnement longue durée aux abords de la gare de
W\SH 3(0 SROH G-pFKDQJH PXOWLPRGDO
Stationnement a la journée sur les parkings éloignés
Places covoiturage a proximité de la gare
Stationnement des cycles

OLVH HQ SODFH G- XQ FRYRLWXUDJH j O-pFKHC
(exemple réseau (Citiz, Koolicar, Drivy, Kankaroo « RX DXWUHYV
présents en Haute-Savoie et Savoie)




Phasage, actions a réaliser
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Aménagement de voirie
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Synthese des scénarios sur les secteurs
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Orientation

Ml &1 0-HDX X X X X
gtcjggii:sion du PN X X X X
Scénario X
Contournement X X X X X X

X recommandé, court terme X possible, long terme



